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N, ' Comisia Europeans a desemnat cele 100 de orase care vor

participa la Misiunea UE pentru 100 ora“s‘e--injeli\gente si
neutre din punctul de vedq? al impactului climatic b‘éﬁé_jg
2030. . > ~
Astfel, trei unitati gdministrat'b—teritoriale (UAT) gin Romaénia
au fost selectate de Comisia Europeana in cadrul competitiei
,100 de orase inteligente si neutre din punct de vedere
climatic pana in 2030”. Este vorba despre Sectorul 2 al
Capitalei, Cluj-Napoca si Suceava.
Pe langa cele trei UAT-uri din Romania, lista mai include si
alte capitale si orase europene din UE precum: Paris, Roma,
Madrid, Barcelona, Bruxelles, Munich, Dortmund, Lyon,
Marseille, Milan, Porto, Atena sau Amsterdam. Tarile care au
- cele mai multe orase pe listd sunt Franta (10 localitati), Italia
(9 localititi) si Germania (9 localitati).
Sectorul 2 din Bucuresti isi doreste si devini neutru din
punct de vedere al emisiilor de carbonin 2030
in acest scop, sectorul 2 va beneficia de oportunititi de
finantare si va colabora indeaproape cu UE. Totodata, va
primi consiliere si asistenta personalizata din partea unei
platforme dedicate misiunii si gestionata de NetZeroCities.
In cadrul unui proiect pilot va fi conceput si implementat un
plan general vizdnd neutralitatea climatica in toate
sectoarele (energie, cladiri, gestionarea deseurilor si
. transporturile), precum si planurile de investiti pentru
' implementarea neutralitatii climatice.
In afara de "asta, in cartierele orasului sunt prevazute
imbunatatiri ale spatiilor publice, investitii in salubritate si
colectarea - selectivd,  infrastructura pentru  pietoni,
transportul public' ecologic si crearea de culoare de
mobilitate alternativa sau coridoare verzi-albastre.
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Reconfigurarea axului bulevardului:

e latimea spatiului tramvaiului in
situatia existenta este de 7m

e latimea spatiului tramvaiului si 47 A .l

autobuzelor propusa este de 10m, P AT & g W

din care 1m stanga- dreapta vor fi W4 A ARl s

rezervate spatiilor verzi plantate cu

arbori

e Locuri de parcare existente: 625
e Locuri de parcare propuse in urma reconfigurarii bulevardului: 944 &



Sos. Stefan cel Mare
(zona - Inspectoratul General

al Politiei Romane)

ntrul bulevardului ~ 500 arbori
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Sos. Stefan cel Mare
(zona stadion Dinamo)
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Propunere reconfigurare,
exemplu:
intersectie cu b-dul Ferdinand

In situatiile in care exista o zona
ingusta se propune reamenajarea
bulevardului cu doua benzi pe
sens, parcari laterale si piste de
biciclete pe carosabil.

(zona spitalului Colentina,

intersectia cu Bulevardul
Ferdinand)
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Sos. Mihai Bravu
(Intersectie Piata lancului)

DeclaratiaGe la Luxemburg privind bicicleta ca mijloc de transport durabil

“Cresterea nivelului de constientizare a eficientei mersului cu bicicleta ca mijloc de transport durabil alternativ la deplasarile zilnice cu autoturismul constituie unul dintre obiectivele principale ale Declaratiei de la
Luxemburg. Drept urmare, facilitarea mersului cu bicicleta trebuie sa devina o parte integranta a mobilitatii urbane si a proiectelor de infrastructura, luadnd in considerare ca, pe langa reducerea emisiilor de gaze cu
efect de sera, poate asigura beneficii majore in ceea ce priveste o stare a sanatatii mai buna, un grad mai redus al poluarii atmosferice si fonice, nevoi mai reduse de spatiu destinat circulatiei rutiere si un nivel mai
scazut de utilizare a energiei.”



Sos. Stefan cel Mare
(intersectie cu Str. Doctor
Calistrat Grozovici))




Sos. Mihai Bravu
(intre Bv. Ferdinand si Piata lancului)
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Expertii recomanda realizarea infrastructurii pentru
biciclete pe partea carosabila din urmatoarele motive:

Impartirea echitabild a spatiului intre modurile relevante de transport este un
principiu de baza al planificarii mobilitatii urbane durabile. Relocarea partii
carosabile pentru realizarea infrastructurii pentru biciclete presupune o
eficientizare a utilizarii spatiului, fiind cunoscut faptul bicicleta este cel mai eficient
vehicul, din punct de vedere al utilizarii spatiului.

Dezvoltarea ulterioara a traseelor pentru biciclete, odata cu scaderea traficului
motorizat, va fi posibila fara investitii majore, prin relocarea spatiului eliberat.

Implementarea de trasee pentru biciclete pe partea carosabila este mai ieftina
decét realizarea lor pe trotuare deoarece, se exclud lucrarile de accesibilizare
necesare pentru a preveni situatiile in care persoanele cu deficiente de vedere
ajung pe spatiul destinat circulatiei bicicletelor.

Se evita crearea de puncte de conflict in intersectiile cu strazile secundare,
cauzate de soferii care trebuie sa opreasca autovehiculele pentru a se asigura.

Scade probabilitatea de accidente, deoarece fluxul motorizat este mult mai
previzibil decét cel pietonal.
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(Sursa: Goodman A Sahlqwst =X &D\\Vle D. (2014). New Walklng and Cycling Routes and L
< Increased F’hysK:al Activity: One- and 2- Vear Findings From the\UK.Qonnept\Si@. American ;
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